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1. Cadre

1.1 Organisation et exploitation des aérodromes militaires

1.1.1 Concept de stationnement

Dans le cadre de I'acquisition du nouvel avion de combat F-35A, le concept de stationnement des
Forces aériennes avec trois aérodromes militaires pour I'exploitation d’avions de combat a été
confirmé. A l'avenir, les Forces aériennes exploiteront le F-35A sur les deux sites principaux de
Payerne et de Meiringen ainsi que sur le site d'engagement d'Emmen.

1.1.2 Plan sectoriel militaire

Le plan sectoriel militaire permet d'harmoniser et de garantir le concept de stationnement de
I'armée en matiére d'aménagement du territoire. Le plan sectoriel fixe pour chaque aérodrome,
dans une fiche de coordination, I'affectation (types d’aéronefs), le cadre d'exploitation (périmétre
de l'aérodrome, nombre de mouvements aériens), les effets des nuisances sonores sur
I'aménagement du territoire (cadastre du bruit) et la surface libre d’obstacles. Le Conseil fédéral
adopte le plan sectoriel militaire et les fiches de coordination aprés avoir consulté les autorités et
obtenu une participation de la population.

Le réglement d'exploitation se fonde sur la fiche de coordination 22.31, adoptée par le Conseil
fédéral le 14 décembre 2007, ainsi que sur le projet de la fiche 22.401 du 8 mai 2026 qui est mis
a 'enquéte simultanément au réglement d’exploitation.

1.1.3 Reéglement d'exploitation

Le réglement d'exploitation fixe, sur la base du plan sectoriel militaire, 'horaire d'exploitation pour
les vols militaires.

Il définit notamment :

o Les horaires réguliers des vols de jour et de nuit en fonction des jours de la semaine et des
types d’aéronefs.

e Les dérogations a I'horaire régulier en fonction des types de missions opérationnelles.
e Les restrictions d’exploitation relatives aux jours fériés nationaux et cantonaux.

e Les principes dinformation aux Autorités et a la population, relatives aux activités
aeriennes.

Le reglement d'exploitation militaire en force a été approuvé le 1°" juin 2012. Le projet du reglement
adapté est mis a l'enquéte publique selon la procédure ordinaire définie dans I'ordonnance militaire
d'approbation des plans (OAPCM, RS 510.51). L'autorité d'approbation est le Secrétariat général
du DDPS. Sa décision peut faire I'objet d'un recours auprés du Tribunal administratif fédéral.

1.1.4 Décision d'assainissement

La décision relative a l'assainissement et a I'octroi d'allégements au sens de 'ordonnance sur la
protection contre le bruit (OPB, RS 814.41) fixe également des conditions-cadres pour I'utilisation
de l'aérodrome militaire. Par décision du 1° juin 2012, le Secrétariat général a octroyé des
allégements pour I'aérodrome militaire de Payerne. La nouvelle demande des Forces aériennes
vise a adapter les allégements pour I'exploitation future du F-35A.

1.1.5 Procédures de vol

Sur la base d'une norme de délégation dans le réglement d'exploitation, les prescriptions et les
procédures aéronautiques nécessaires a une exploitation sdre et efficace sont définies dans le
manuel des opérations (Operation Manual, OM) des Forces aériennes.
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1.2 Cadre pour l'utilisation de I'aérodrome militaire de Payerne

Conformément au concept de stationnement de I'armée, I'aérodrome militaire de Payerne est l'un
des principaux sites des Forces aériennes pour I'engagement des avions de combat F/A-18, des
hélicoptéres Super Puma, Cougar et EC-635 ainsi que des avions de transport légers PC-6 Porter.

Il accueille ou engage les autres types d’aéronefs des Forces aériennes en fonction des besoins
opérationnels ou de formation.

Suite a lacquisition du F-35A, 'aérodrome militaire de Payerne deviendra la principale base
d’engagement de ce dernier. Tant la formation des spécialistes technique civils et militaires que
celle des pilotes se déroulera en majeure partie a Payerne.

Les premiéres livraisons devraient arriver dans la deuxieme moitié de 2028 et s’étaler sur plusieurs
années.

La co-utilisation des infrastructures aéronautiques de I'aérodrome militaire par I'aviation civile est
décrite dans le Plan sectoriel des infrastructures aéronautiques (PSIA) et les modalités du service
de vol civil sont réglées dans le Réglement d’exploitation civil.

1.2.1 Utilisation selon Plan sectoriel militaire

L'aérodrome militaire de Payerne est, avec celui de Meiringen, le principal aérodrome des Forces
aériennes pour l'exploitation d'avions de combat. L'aérodrome dispose d'une infrastructure
d'exploitation en cours de modernisation. Cette modernisation a effectivement débuté dans les
années 2010 et devrait se poursuivre au moins jusqu'en deuxiéme partie des années 2030.
De plus, afin daccueillir le systtme F-35, de nouvelles infrastructures d’instruction et
d’engagement sont en cours de construction.

Les opérations aériennes sur I'aérodrome militaire de Payerne se basent aujourd’hui sur le plan
sectoriel militaire, fiche de coordination 22.31 du 14. Décembre 2007 et sur le réglement
d’exploitation du 1°" juin 2012. Les données d'entrée pour le calcul du bruit des avions ont donc été
réélaborées pour le F-35A ainsi que vérifiées et actualisées la ou cela s'avérait nécessaire pour
I'exploitation des hélicoptéres et des avions a hélice. Sur cette base, I'exposition au bruit des
aéronefs a été recalculée pour I'année de prévision 2035, lorsque l'introduction du F-35A sera
entiérement terminée et le F/A-18 mis hors service.

Les courbes d'exposition au bruit qui résultent de cette planification dépassent les valeurs limites
d'immissions déterminantes (65dB(A) pour les zones avec degré de sensibilité 1l et lll). Suite a ces
dépassements de valeurs limites, les Forces aériennes doivent demander de nouveaux
allégements pour l'assainissement et présenter en méme temps un réglement d'exploitation
adapté. Le Secrétariat général du DDPS ménera a cet effet les procédures d'autorisation prévues
avec possibilités d'opposition et de recours.

1.2.2 Nombre de mouvements aériens militaires selon le plan sectoriel militaire

Avec le concept de stationnement de la réforme Armée XXI, 11'000 mouvements d'avions de
combat, principalement des F/A-18, ont été communiqués comme limite supérieure. De plus,
environ 5’500 mouvements d'avions a hélices et environ 4'500 mouvements d’hélicoptéres ont lieu
en moyenne chaque année.

Le nombre de mouvements aériens est calculé sur la base du nombre de pilotes (fixé dans
I'ordonnance du DDPS sur l'organisation de I'armée, RS 513.111) et des exigences en matiére
d'instruction (nombre d'heures de vol) qui doivent étre atteintes chaque année pour obtenir
I'aptitude a I'engagement. En fonction de leur expérience, les pilotes opérationnels de F/A-18 ont
besoin de 120 a 150 heures de vol par an.

Jusqu'a l'introduction du F-35A, les Forces aériennes prévoient pour Payerne environ 8 000-9°000
mouvements d'avions de combat par année, nettement inférieurs a la limite des 11'000
mouvements autorisés. Toutefois, en raison de travaux importants prévus a l'infrastructure des
pistes ainsi qu’a la disponibilité technique fluctuante du F/A-18, le nombre de mouvements pourrait
varier significativement d’'une année a l'autre.
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Dés l'introduction du F-35A a partir de 2028, le nombre de mouvements annuels des avions de
combat sera progressivement réduit a 4200 au maximum. Cette diminution ne sera toutefois pas
linéaire, en raison de I'exploitation conjointe du F/A-18 et du F-35A durant la phase de transition.
En particulier, entre 2028 et 2032, un nombre important de pilotes devront étre transités sur le
nouvel avion de combat, en paralléle d’un service de vol restreint sur F/A-18. Par la suite, le nombre
de pilotes a former se limitera au remplacement normal des effectifs des escadrilles F-35A. Le
maximum de 4'200 mouvements sera la limite de planification finale, une fois le F/A-18 mis hors
service. La liquidation de systémes de combat étant une prérogative du Parlement fédéral, une
date exacte n’est, a ce stade, pas encore arrétée. Elle devrait vraisemblablement intervenir dans
la premiére moitié des année trente.

Il n'est pas prévu que le nombre de mouvements d’hélicoptéres et d'avions a hélices change
significativement dans les années a venir, les projets de remplacement de ces systémes étant
actuellement planifiés aprés 2035.

Le projet de fiche de coordination de I'aérodrome militaire de Payerne, qui présente I'exposition au
bruit sur la base de 4’200 mouvements de F-35A, est mis a 'enquéte simultanément au réglement
d’exploitation.

2. modification de I'exploitation avec l'introduction du F-35A

L'utilisation relativement simple du systéme et la supériorité de l'information du F-35A modifient le
contenu de l'entrainement et le rapport entre les heures de vol effectives et les heures sur
simulateur. Il en résulte une réduction d'environ 20% des heures de vol par rapport aux avions de
4e génération tels que le F/A-18.

Cette diminution des heures de vol prévues ainsi que des missions d'entrainement plus longues
en moyenne, permettent de réduire les mouvements avec le F-35A de moitié environ par rapport
a l'exploitation actuelle du F/A-18C/D. D'une maniére générale, il en résulte un nombre de
décollages par jour en moyenne nettement inférieur a ce qu'il est aujourd’hui.

De plus, faisant suite aux négociations avec les Autorités régionales, les Forces aériennes
limiteront leurs activités régulieres avec F-35A du lundi aprés-midi au vendredi matin, réduisant
par-la significativement la période de nuisance pour la population.

Actuellement garantie par les F/A-18, la mission de police aérienne permanente (Quick Reaction
Alert — QRA) sera reprise par les F-35A selon une planification pas encore définitivement arrétée.
En I'état actuel du projet, les F/A-18 maintiendront cette mission au moins jusqu’en 2031 depuis
Payerne.

Comme aujourd'hui, les trois aérodromes militaires de Payerne, Meiringen et Emmen seront
utilisés mutuellement comme aérodromes de dégagement. Un aérodrome de dégagement permet
aux avions d'atterrir en cas de problémes techniques ou de fermeture de I'aérodrome de départ ou
d'arrivée. De plus, des exercices conjoints ont lieu avec des avions qui décollent de différents
aérodromes militaires. C'est pourquoi il est impératif que les heures d'exploitation soient
harmonisées entre tous les aérodromes militaires, afin que la fonction d'aérodrome de dégagement
puisse étre assumeée.

La formation de base de tout le personnel technique dédié au F-35A, tant civil que militaire, se
déroulera sur le site de Payerne, une fois les nouvelles infrastructures construites. Les simulateurs
de vols, nécessaires a la formation et a I'entrainement des équipages, seront également installés
sur la base aérienne de Payerne.

Dans le cadre de la refonte de la formation des techniciens aéronefs au sein des Forces aériennes,
un projet d'implantation d’'un centre de formation des métiers aéronautiques a été initié, en
collaboration avec les acteurs nationaux et cantonaux de la formation professionnelle, ainsi
gu’avec les acteurs économiques et politiques de la Broye intercantonale. Il est prévu que ce centre
de formation soit ouvert tant aux éléves militaires ou employés par la Confédération qu’aux éléves
civils.
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3. explications sur le reglement d'exploitation de I'aérodrome
militaire de Payerne

Le réglement d'exploitation est I'un des documents officiels qui régissent [l'utilisation d'un
aérodrome militaire. Contrairement au réglement civil, le reglement d'exploitation militaire se limite
a fixer les horaires de vol et délégue aux Forces aériennes I'édiction des prescriptions et des
procédures aéronautiques nécessaires a une exploitation sdre et efficace.

Le réglement est structuré comme suit :
A. Dispositions générales
B. Dispositions relatives au service de vol
1. Horaires réguliers de vols
2. Dérogation aux horaires réguliers
3. Jours fériés et d’utilisation limitée
4. Information aux Autorités et a la population

3.1  Horaire d'exploitation des vols

Le présent chapitre définit les heures d'exploitation ordinaires (toutes les heures sont indiquées en
heure locale, LT) pour le jour et la nuit, réparties selon les catégories d'aéronefs, et est structuré
comme sulit :

e Horaire des vols réguliers avec avions de combat a réaction

¢ Vols de nuit et vols crépusculaires avec des avions de combat

¢ Horaire des vols réguliers avec des avions a hélice, des hélicoptéres et des drones

¢ Vols de nuit/ vols crépusculaires avec des avions a hélices, des hélicoptéres et des drones
e Services de perfectionnement / cours de répétition de la troupe (SP trp / CR)

3.1.1 Horaire des vols réguliers avec des avions de combat

Avec l'introduction du F-35A, les horaires de vol suivants sont prévus pour le service de vol
d’instruction et d’entrainement.

Type d’aéronefs Mois Jours t_ie la Horaire de vol
semaine

Lundi 13:30 - 17:00

08:30 - 12:00

Toute 'année Mardi a jeudi 13:30 - 17:00

Avions de combat -
a réaction Vendredi 08:30 - 12:00

Durant service de
perfectionnement Lundi a vendredi 08:00 - 17:00
troupe de PAY (CR)

En réduisant les mouvements de vol avec le F-35A, les Forces aériennes concentreront les
opérations de vol ordinaires avec des avions de combat sur la période allant du lundi aprés-midi
au vendredi midi. Avec le lundi matin et le vendredi aprés-midi, deux créneaux horaires
supplémentaires sont créés par rapport a aujourd'hui durant lesquels n'ont lieu normalement que
des mouvements d'avions a hélices, d'hélicoptéres et de drones.

A titre d’exception, certains vols F-35A pourront avoir lieu le lundi matin ou le vendredi aprés-midi,
notamment pour des départs vers ou des arrivées depuis d’autres bases aériennes en Suisse ou
a I'étranger (p.ex. retour d’'une campagne de vols a I'étranger, déplacement de la QRA sur une
autre base en raison de travaux, etc.).
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Ces vols exceptionnels devront étre motivés et justifiés selon le point 2 du Reéglement
d’exploitation, chapitre qui traite des dérogations.

Tant qu'il y a encore en Suisse un service de vol ordinaire d’instruction et d’entrainement avec le
F/A-18 C/D et le F-5 E/F, celui-ci peut également avoir lieu a Payerne le lundi matin de 10h00 a
12h00 et le vendredi aprés-midi de 13h30 a 17h00. Cette mesure transitoire est nécessaire, entre
autres, pour garantir une disponibilité suffisante de secteurs d’entrainement en dehors des plages
horaires occupées par les F-35A. Toutefois, les Forces aériennes veilleront a effectuer les vols
avec le F/A-18 C/D et le F-5 E/F chaque fois que possible pendant I'horaire de vol du F-35A.

Durant le service de perfectionnement de troupe de la formation jet de Payerne, en principe trois
semaines de suite durant 'année, I'horaire de service de vol régulier peut étre étendu du lundi au
vendredi entre 08h00 et 17h00.

Durant la période estivale, le service de vol avec avions de combat est réduit durant une période
d’environ trois semaines. Les semaines précises sont définies une année a l'avance, en
coordination avec les autres bases aériennes, afin de garantir la disponibilité permanente d’'un
aérodrome d’engagement et d’'un aérodrome de dégagement adéquat. Cette période de réduction
de service de vol permet notamment d’effectuer des travaux sur les infrastructures aéroportuaires.

3.1.2 Vols de nuit et vols crépusculaires avec des avions de combat

Type d’aéronefs Mois Quotas Horaire de vol

Maximum 3 soirs en
semaine, dont 2 pour
Septembre a avril entrainement QRA"

(Lundi & jeudi) 17:00 - 22:00
undi a jeudi
. : Dernier décollage
Avions de combat 20:45
a réaction Durant service de Maximum 1 soir en -
perfectionnement troupe | semaine
de PAY (CR)

Quota annuel total maximum 48 soirs

Les vols d’entrainement et de formation au vol de nuit sont autorisés de septembre a avril jusqu’a
22h00 a raison de un soir par semaine pour les entrainements ordinaires et deux soirs par semaine
pour I'entrainement spécifique aux missions de police aérienne de I'équipage QRA en disponibilité
opérationnelle.

En général, les vols de nuit ordinaires seront planifiés le lundi, les autres jours servant de réserve
de planification (p.ex. en cas de lundi fériés, aléas météorologiques, disponibilité du personnel,
synchronisation avec autres bases, etc.).

Aucun décollage ne sera en principe autorisé au-dela de 20h45, sauf remise de gaz pour raison
de sécurité en phase d’atterrissage.

Si le service de perfectionnement avec la troupe (CR) a lieu entre mai et septembre, au maximum
un soir par semaine pourra étre dédié au vol de nuit durant les 3 semaines dudit cours.

Le quota annuel maximal de soirs avec vols de nuit avec avions de combat est fixé a 48.

" QRA - Quick Reaction Alert (Service de police aérienne)
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3.1.3 Horaire des vols réguliers avec autres aéronefs a voilure fixe, hélicoptéres et drones

Types d’aéronefs Mois Jours de la semaine Horaire de vol
Aéronefs a voilure fixe 07:30 - 12:00
Helicopteres Toute 'année Lundi a vendredi
Drones 13:15 - 17:00

Durant service de Lundi a vendredi 07:30 - 18:00
perfectionnement
troupe de PAY (CR)

La base aérienne dispose également d’'une escadre de transport aérien professionnelle, basée a
Payerne toute I'année. De plus, l'instruction du personnel sol de milice est effectuée a Payerne
dans le cadre de leur école de recrues.

Une fois par année, I'escadre de transport aérien effectue son service de perfectionnement de trois
semaines consécutives depuis Payerne.

Durant environ trois semaines par année, I'école de pilote disloque ses PC-21 a Payerne afin de
familiariser ses éléves aux procédures locales dans le cadre de leur formation de base.

Selon la planification actuelle, le service de vol des hélicoptéres et celui des avions légers restera
a un volume similaire a la situation actuelle pour la décennie a venir.

3.1.4 Vols de nuit et vols crépusculaires avec autres aéronefs a voilure fixe, hélicoptéres
et drones

Types d’aéronefs Mois Quotas Horaire de vol
Aéronefs a voilure fixe Maximum 4 soirs par semaine
hélicoptéres G
P Lundi a jeudi
Drones

Octobre & mars (Le quota de 4 ne pouvant étre | 17:00 - 22:00
utilisé que 3 semaines par

année)

Avril, mai, aodt et | Maximum 1 soir en semaine

17:00 - 23:00
septembre (Lundi & jeudi)
Durant service de
perfectionnement Maximum 5 soirs en semaine 18:00 - 22:00
troupe de PAY
(CR)

Quota annuel total maximum 80 soirs

Afin de garantir en flexibilité de planification, les jours spécifiques de vol de nuit ne sont plus
précisés. Toutefois, pour des raisons de synergies en personnel, il sera veillé a synchroniser les
vols de nuit des hélicoptéres et des jets chaque fois que possible.

Le nouveau réglement permettra en particulier d’organiser un maximum de trois cours d’instruction
au vol de nuit spécifiques de quatre soirs consécutifs, réduisant ainsi des déplacements inutiles
entre les bases aériennes.

Un quota maximum de jours de vol de nuit d’instruction et de formation est inscrit dans le
Reglement d’exploitation, afin de ne pas dépasser le maximum de la pratique actuelle.
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Il est a noter toutefois que, au contraire des missions effectives de police aérienne des jets, les
engagements opérationnels de Police ou de sécurité des frontiéres sont sollicités de maniéere
sensiblement plus fréquente.

3.2 Vols en dehors des heures de vol ordinaires

Le présent chapitre régle les vols effectués dans le cadre d'engagements et pour les besoins
opérationnels des Forces aériennes, en dehors des heures de service de vol ordinaires.

Ces vols sont directement liés aux missions des forces aériennes et de I'armée (défense, soutien
aux autorités civiles, service de promotion de la paix). Il s'agit de défendre des intéréts supérieurs.

3.2.1 Vols dans le cadre d'engagements des Forces aériennes
Sont expressément exclus des restrictions horaires les vols pour :

1. Engagements SAR (Search and Rescue?); READINESS® ou SESE*.

2. Engagements d’aide subsidiaire (p.ex. aide en cas de catastrophe, incendie de forét,
surveillance de frontiére, engagements au profit des polices, protection de conférence).

3. Engagements de police aérienne en tant que moyen d’intervention pour la surveillance
permanente de 'espace aérien.

Controle des armements et promotion de la paix (p.ex. missions OSCE®).
Vols STACS?, de transports de VIP et vols diplomatiques.

Opérations spéciales.

Vols de soutien pour des engagements a I'étranger.

Vols pour des manifestations publiques.

© N O

3.2.2 Vols en faveur de besoins opérationnels
Réglementation selon I'Article 2.2 du Réglement d'exploitation :

« Le commandant de la Base aérienne peut autoriser de cas en cas d'autres vols
nécessaires aux besoins opérationnels de la Confédération. Ces vols doivent étre
diiment motivés. »

Afin de garantir la flexibilité opérationnelle des Forces aériennes, il doit étre possible, dans
certaines situations, d'effectuer des vols en dehors des heures de service de vol ordinaires
qui ne soient pas liés a une mission spécifique définie a l'article 2.1 du Reglement
d’exploitation. Cela concerne tous les types d’aéronefs.

Des besoins opérationnels ou d'entrainement particuliers peuvent nécessiter cette mesure.
En voici quelques exemples possibles:

e En cas de de disponibilité d’aéronefs insuffisant par rapport a un besoin futur imminent,
il peut étre nécessaire d’effectuer un vol de contréle technique urgent aprés réparation,
afin de disposer rapidement de cet aéronef.

e Missions particuliéres pour des exercices de I'armée, ordonnées par le Commandement
des Opérations (p.ex. exercice de transport aérien durant un cours de répétition de
troupes terrestres).

¢ Missions a I'étranger dépendant de plans de vol internationaux ou d'avions ravitailleurs.
¢ Vols de départ ou de retour d'entrainements ou de missions a I'étranger.

e Surcharge de la capacité ATC (Air Traffic Control), induisant des retards inattendus dans
la gestion du trafic aérien ou nécessitant un décollage différé.

¢ Pannes techniques transitoires induisant un retard dans I'exécution de la mission.
o Ajustement de décollages ou atterrissages pour tenir compte de funérailles.

2 Vols de recherche et de sauvetage

3 Elément d’intervention du transport aérien au profit des autorités

4 SESE - Service d’Enquéte Suisse de Sécurité

5 OSCE - Organisation pour la Sécurité et la Coopération en Europe
6 STAC - Service de Transport Aérien de la Confédération
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Les Forces aériennes s'efforcent de limiter ces vols au minimum et, si possible, de
respecter les heures de vol ordinaires.

3.3 Jours fériés nationaux et cantonaux VD/FR

Lors des jours fériés officiels nationaux et cantonaux des cantons de Vaud et Fribourg, I'aérodrome
reste fermé au service de vol d’instruction et de formation en situation normale.

Les dérogations sous point 3.2.1 et 3.2.2 restent applicables.
Liste des jours fériés sans service de vol d’instruction :

o Nouvel an

e 2janvier

¢ Vendredi-Saint

¢ Lundi de Paques
e Ascension

o Féte-Dieu

e Lundi de Pentecdte
o Féte nationale

o Assomption

e Lundi du Jelne

e Toussaint

¢ Immaculée Conception
o Noél

3.4 Funérailles et autres périodes de réduction d’activités

Lors de funérailles dans les communes voisines de I'aérodrome, le service de vol des avions de
combat est adapté selon les modalités convenues. En fonction des modifications des besoins des
Communes, le commandement de la Base aérienne se tient prét a renégocier lesdites modalités.

Enregle générale, le service de vol d’instruction et de formation est interrompu entre Noél et Nouvel
An durant deux semaines.

De méme, les Forces aériennes veilleront a réduire le service de vol jet au minimum sur une
période de 3 a 4 semaine en été. Selon les travaux d’entretien a effectuer sur les installations
aéronautiques, des périodes de fermetures partielles ou totales y seront réalisés préférentiellement
au reste de I'année.

4. INFORMATION DES AUTORITES ET DE LA POPULATION

L'information transparente aux autorités et a la population est un facteur important de
compréhension vis-a-vis des opérations aériennes. Le réglement d'exploitation prévoit donc
I'obligation pour le commandant d'aérodrome d'informer régulierement. Cela concerne d'une part
I'information prospective sur le programme de vol annuel d’instruction et d’entrainement ou les
activités extraordinaires sur I'aérodrome. D'autre part, une explication sur les opérations aériennes
effectives, sous forme d'un rapport bruit annuel, en fait partie, incluant les statistiques des
mouvements avec répartition des directions de décollage ou les dérogations accordées en dehors
des heures d'exploitation ordinaires. Ce rapport sera mis en ligne sur le site internet de la base
aérienne.

En outre, les activités de vol extraordinaires (par exemple les vols d'entrainement des équipes de
démonstration) sont communiquées a l'avance. Les activités extraordinaires liées a des
engagements opérationnels seront communiquées si le niveau de confidentialité le permet.

Tout aussi importante est l'information sur les évaluations réalisées avec le systéme de
surveillance du bruit aérien (Airport Noise Monitoring System, ANMS), qui enregistre les
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événements sonores au moyen de microphones installés autour de l'aérodrome. Il permet au
commandant de base de contrbler, dans une certaine mesure, si les trajectoires et les procédures
de vol optimisées sont respectées. De plus, en cas de réclamations concernant des événements
concrets, une évaluation spécifique peut étre effectuée.

Courant 2026, une plateforme en ligne et accessible au public permettra une visualisation des
événements bruit enregistrés par le systtme ANMS. Les détails sont en cours de définition dans
le cadre d’'un projet d’acquisition.

5. PROCEDURE D’AUTORISATION POUR LE REGLEMENT
D’EXPLOITATION MILITAIRE

Le présent réglement d'exploitation est mis a I'enquéte publique conformément a la procédure
militaire d'approbation des plans de construction selon I'ordonnance correspondante (OAPCM, RS
510.51).

La nouvelle demande d'octroi d'allégements en matiére d'assainissement (autorisation
exceptionnelle pour le dépassement durable des valeurs limites d'exposition selon I'annexe 8 de
l'ordonnance sur la protection contre le bruit, RS 814.41) et un rapport sur limpact sur
I'environnement sont mis a I'enquéte publique en méme temps que le réglement d'exploitation.

L'autorité d'approbation est le Secrétariat général du DDPS. Sa décision peut faire I'objet d'un
recours auprés du Tribunal administratif fédéral.
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